Aviacion comercial

Desde el pasado dia 8 de enero,

la compaiiia aérea Air Europa ha
comenzado a volar el Embraer 195.
Un reactor regional con el que espera
reducir en tiempos de crisis los costes
operativos en algunas de sus rutas
domésticas y europeas.

uando €l pasado 18 de diciem-

bre el director general de Em-
braer para Europa, Ricardo Lugris, y
el presidente de Glokalia, Juan José
Hidzalgo, hicieron piblico el pedido
en firme de seis Embraer 195 para
la aerolinea espafiola, el también
presidente de Air Europa no dudd
en resaltar las ventajas que suponia
para su compania aérea la incor-
poracian del nuevo avidn regional
brasileno, calificindolo como e/
avidn ideal en tiempos de crisis*
por la reduccidn en los costes ope-
ratives, cercanos al 30 por ciento,
teniendo en cuenta que por su ca-
pacidad (122 asientos) “resulta un
numero suficiente para muchaos de
nuestras rutos” También, ¥ como
casi siempre acostumbra a mani-
festar, Juan José Hidalgo hizo hin-
capié en el compromiso de Air Eu-
ropa en contar con una edad media
de la flota inferior a los diez afios;
aspecto éste que |leva cumpliendo
sobradamente, tras la incorpora-
cidn de los Oltimos Boeing B-737-
800 y Airbus A330-200, v que con

la llegada de los Embraer 195 hara
que disminuya adn mas,

El Embraer 195 ha entrado en la
flota de Air Europa para volar des-
tinos nacionales e internacionales
europeos de corto v medio alcan-
ce, precisamente en ciertas rutas
de la compadia donde |a demanda
se ajusta mds a I3 confuiguracidn
de 122 asientos que presenta el
avidn brasilefio que a la del Boeing
B-737-800 con 186 pasajeros. De
hecho, la compafia tiene previsto
que un determinado namero de
Embraer 195 sustituyan en breve
a cuatro B-737-B00 actualmente
€M SErVICio.

En este sentido, Juan José Hidal-
go, apunto que “hay gue obtener un
80 por ciento de lo ocupocion media
por avidn, de formo que estimamas
que poro unag configuracion de 122
plazas como la del Embraer 195,
con un factor de ocupocidn de 95
asientos, ya lograriamas fo rentabi-
lidad en la operacidn

La confirmacion de la compra de
este pedido de seis aviones, par un

Ricardo Lugris, director general de Embraer para
Europa, junto a Juan José Hidalgo, presidente del
Grupo Globalia,
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Primer Embraer 195 [Ie.Air Ellrnpa

contra la crisis

La tripulacidn
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de cabina de
pasajeros,
formada por
un sobrecargo
y dos TCF,

% disponen de

y % dos galleys,

La cabina de pasajeros del Embraer 195 de Air
Europa esta configurada para acomodar hasta un
total de 122 pasajeros.




AVIACION COMERCIAL

»EMBRAER 170/190

Una familia con éxito
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Globalia a cancelar el proyecto y
destinar el primer pedido de seis
aviones a volar con los colores de
Air Europa. De estos seis primeros
Embraer 195 uno fue vendida a la
compania israeli Arkia, dos ya ha
recibido la compafia espafiola; el
primero el 9 de enero y el segun-
do el 2 de febrero, y tres mas que
lo hardn a lo largo de este afo; los
seis restantes se irecibirdn a partir
del primer trimestre de 2010,

Instruccidn

El pasado 2 de noviembre, la
compaiia iniciaba en el Reino
Unido la fase de instruccidn de las
tripulaciones técnicas que han co-

menzado a incorporase a la flota
gradualmente segin vayan llegan-
do los 11 aviones, en concreto cin-
co tripulaciones por avidn, Esta fase
de instruccién forma parte de las
condiciones del contrato de com-
pra de los aviones (350 millones de
dolares) firmado por la aerolinea
y el fabricante brasilefio. De este
modo, Embraer cubre con todos los
gastos que supone |a instruccion de
los pilotos de Air Europa para obte-
ner la calificacion de tipo del avidn.
Esta se lleva a cabo en las inme-
diaciones def aeropuerto de Gat-
wick, y afectard a un total de cinco
tripulaciones por avion que se irdn
incorporando paulatinamente a la

flota sequn vayan entregandose
los aviones, como asi nos lo expli-
ca Roberto Pérez Guitian, coman-
dante de Air Eurcpa en el primer
vuelo comercial de la compania.
Con més de 15 afios de experiencia
en la compaiiia y 18.000 horas de
vuelo realizadas en Boeing B-757,
B-767-300 y B-737-300/-400 y
-B00, Pérez Guitian es el flamante
jefe de flota de Embraer 195 en Air
Europa, y desde el primer momento
se brinda amablemente a hablarnos
del avidn. “Poro nosotros se trota de
un ovion completamente nuevo, pe-
ro coda vez estamos mids contentos.
£l Embraer 195 nos gusta mucho, £5
un ovidn muy modema, todo elec-




Caracteristicas Técnicas Embraer 195

0,80 Mach
41,000 ft

_ 3389 %m
2251 m
1435 m

2 General Elecing CR34-108
8072 kg

0790 kg
28970 %y
45000 kg
12720kg
12812 kg
122

EL RN
2872m
1052 m
9753 my
IMm
335m
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Z74m
2.00m
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: Su avanzada avidnica destaca por su sistema de mandos de vuelo Fly-by-
Palma de Mallorca-Madrid-Mlaga, fue a primera ruta realizada por e Embraer 195.  wire y sus cinco pantallas de presentacion Honeywell Primus Epic.
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Cada uno de
sus dos motores
General Electric
CF34-10E tiene
un empuje de
9,072 kg.

El Embraer 195
de Air Europa
dispone también
de 14 asientos
en Clase
Business,

Las dos bodegas de carga
estdn situadas en el lado
derecho del avidn.




fromicn v SUpone parn NOsotrs ¥ para
la compadiio un salto cualitativa
muy significativa si fo comparomos,
por ejemplo, con ef Boeing 737-800
que, sin lugar o dudas, es también
un gran avidn, E1 Embroer 195 vuela
francomente bien; sube muy bien,
es rapido, confortable y silencioso
parg &f pasajero”

En la actualidad los pilotos de
Embraer 195 de Air Europa estan
volando con el apoyo de coman-
dantes instructores de la empresa
suiza Swiss Aviation Training, pues-
to que los instructores brasilefios
te Embraer no disponen del certifi-
cado JAR europeo.

Con el primer Embraer 195 Air
Europa ha comenzado a operar
destinos domésticos y europeos de
corto y medio alcance coma son
las rutas Palma de Mallorca-Ma-
drid, Madrid-Malaga, Madrid-Paris
¥ Madrid-Vienecia; y con el segun-
do avian -incorporado el 2 de fe-
brero- ha ampliado los destinos a
Tinez y Lisboa, sin descartar ope-
rar en el aeropuerto de Londres-

City, a5 como algunas frecuencias
entre Madrid y Barcelona.

A bordo

A pesar del considerable retra-
s0 acumulado a su llegada el pa-
cado dia 8 de enero al aeropuerto
de Madrid-Barajas, procedente de
Palma de Mallorca —el primer sal-
to en su dia de entrada en servicio
comercial-, a la postre pudimos
cansiderarmos afortunados puesto
que el dia siquiente fue el de
la "gran nevoda en Modrid”,
y de una forma u otra nues-
tra experiencia de volar en
la primera ruta del Embraer
195 (EC-KRJ) de Air Europa
habria resultado cuando menos
complicada por las condiciones
metearologicas de aguel dia,

Por ello, nos parece hasta recon-
fortante la espera por el retraso de
algo mas de una hora para embar-
car en nuestro vuelo (UX5036] con
destino Malaga, Ya en el interior del
avion, los tres tripulantes de cabina
de pasajeros daban amablemente [a

. Con una
experiencia de
18.000 horas de
vuelo, Roberto
Pérez Guitian es
el jefe de flota
Embraer 195 de
Air Europa.

Como el resto
de los modelos
de la familia,
el Embraer
185 incorpora
winglets en las
alas.

CARTERA DE PEDIDOS
EMBRAER195(*)

[ 431 DE DuOEMBRE DE 2008

bienvenida a los 53 pasajeros que
iban a valar la primera ruta de Air
Europa con elrecidn estrenado Em-
braer 195, como asi tambign nos lo
hizo saber el comandante del avidn,
Roberto Pérez Guitian, una vez al-
canzados los 29000 ft de altitud, y
después de haber pedido disculpas
por el retraso en el despegue. Sali-
da de Madrid-Barajas que se inicid
con el "push back” v redaje hasta la
cabecera de pista 36L; punto al que

Air Europa tiene previsto
incorporar a su flota un
total de 11 Embraer 195.

llegamos diez minutos después para
iniciar ¢l despegue practicamente
de inmediato. 5alvo algunos minu-
tos de moderada turbulencia por las
condiciones meteoroldgicas durante
€l descenso y aproximacion al acro-
puerto de Malaga, el vuelo se desa-
rrolid con toda normalidad en ape-
nas una hora. El interior del avidn
presenta, ldgicamente, un aspecto

b Chiente Pedidos  Entregados  Pendientes
enfirme  deentregas
Alpi Eagles (Italia) 10 = 10
izul (Brasil) 31 3 P
BRA(Brasil) 20 - 20
Flybe {Reino Unido) 4 14 -
GECAS (EEULLY 7 3 1
Air Europa (Esparia) 11 2 ]
Royallordanjan{lordania) 2 2 -
Lufthansa {Alemania) 14 . 1
Montenegro 1 = 1
{Repiblica de Montenegro) h
Arkia llsrael) =i 1 =
Total = i n 8

impecable y de cierta sensacidn de
amplitud teniendo en cuenta las di-
mensiones de su fuselaje (2,74 m
de ancho por 2,00 m de alto). Con
dos galleys y sus respectivos lava-
bos, situados en la parte delantera
y trasera de la cabina de pasajeros,
ésta tiene una capacidad para un
total de 122 butacas distribuidas en
31 filas de cuatro asientos (excepto
la primera fila con solo dos plazas
en el lado derechol, el Embraer 195
de Air Europa esta configurado en
dos clases: 14 asientos en Club Bu-
siness y 108 en Turista; todos -con
una anchura de 50 cm- tapizados
en piel y con la misma separacidn
entre asientos (68 em), lo suficien-
temente comodos para vuelos de
corta distancia, aunque hay que
indicar también que el equipamien-
to elegido por Air Europa es de los
mas sencillos puesto gue los respal-
dos de los asientos no disponen de
monitores individuales, ni canales
de audio como sistema de entrete-
nimiento. )
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